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regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si
cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurala initiala gresita sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
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spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform cerintelor si
conform exigentelor de calitate.
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economic, cuprinzand:

5.1.1. Descrierea principalelor lucrari de interventie

5.1.2. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor
aferente constructiei, demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa
caz, imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurarea
functionalitatii constructiei reabilitate

5.1.3. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

5.1.4. Informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinata; existenta conditionarilor specifice In
cazul existentei unor zone protejate

5.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate In urma realizarii
lucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor initiale de
utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ de
realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei: costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea
in considerare a costurilor unor investitii similare; costurile estimative de operare pe durata
normata de viatd/amortizare a investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.1. Impactul social si cultural

5.5.2. Estimari privind forfa de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

5.6.2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investifiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
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5.6.3. Analiza financiara; sustenabilitatea financiara
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TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice
care sd indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
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constituite
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 | DENUMIREA “AMENAJARE SI REGLEMANTARE A UNOR SENSURI GIRATORII PE
OBIECTIVULUI DE STRADA LAMINORULUI”
INVESTITII
1.2 | AMPLASAMENTUL Judetul Dambovita, Municipiul Targoviste
1.3 | ORDONATORUL U.A.T. MUNICIPIUL TARGOVISTE
PRINCIPAL DE CREDITE | MUN. TARGOVISTE, JUD. DAMBOVITA
1.4 | BENEFICIARUL U.A.T. MUNICIPIUL TARGOVISTE
INVESTITIEI MUN. TARGOVISTE, JUD. DAMBOVITA
1.5 | ELABORATORUL S.C. BUCOVER PROIECT S.R.L.
DOCUMENTATIEI DE REPREZENTANT LEGAL - ING. ERHAN VASILE-LUCIAN
AVIZARE A LUCRARILOR
DE INTERVENTIE
1.6 | NR.PROIECT Proiect nr. 25/ OCTOMBRIE 2022
1.7 | FAZA DE PROIECTARE DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTIE
1.8 | STUDII Studiu geotehnic nr. 677/ 2022 intocmit de S.C. INFRATECH
CONSTRUCT S.R.L., Ing. Voicu Eduard
Expertiza tehnica nr. 107/ 2022 intocmita de Expert Dr. Ing.
Gradinariu T. Ioan

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARII DE INTERVENTII

Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
iunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Pentru obiectivul vizat nu a fost intocmit in prealabil un studiu de prefezabilitate,
oportunitatea promovarii obiectivului si scenariile propuse spre analizd prin prezenta
documentatie rezulta din suma constatdrilor si necesitatilor directe ale U.A.T. Municipiul
Targoviste si desigur In urma studiilor realizate de specialisti in diverse etape de timp. Toate
analizele si studiile efectutate concluzioneaza necesitatea cat mai urgenta a realizarii investitiei
solicitate de beneficiar prin caietul de sarcini (tema de proiectare).

scenariile/o

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Domeniul specific de investitie la care se Incadreaza prezentul proiect este “construirea/
modernizarea/ reabilitarea drumurilor publice clasificate si incadrate, in conformitate cu
prevederile legale in vigoare, ca drumuri judetene, respectiv drumuri publice din interiorul
localitatilor” si prevede urmatoarele categorii de lucrari:

e aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori categoriei drumului;

e constructie nouad de infrastructura rutiera;

e amenajarea de cdi de acces pietonale si trotuare 1n interiorul localitatilor;

e amenajarea intersectiilor cu alte drumuri laterale;

e executia de sisteme colectoare si de dirijare a apelor pluviale;

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor
Strada Laminorului, pe care se afla intersectia propusa spre amenajare, este intr-o stare

buna.
Lipsa unor amenajari specifice ale intersectiilor raportate la volumul de trafic al strazii
determina neajunsuri si dificultati in trafic si duce la cresterea gradului de poluare.
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Arealul de influenta al strazii Laminorului este foarte complex din punct de vedere al
zonificarii, avand de la zone de servicii, de productie, de tranzit, acestea reprezentand zone
generatoare de trafic si centre de transporturi, acestea fiind centre polarizatoare de trafic.

Strada Laminorului este o sosea cu 2 benzi pe sens si face parte din soseaua de centura a
municipiului Targoviste. Traficul este intens pe parcursul intregii zile si este preponderent format
din masini de mare tonaj, dar si din turisme.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

- principiul conectivitatii In vederea asigurarii legaturii cu principalele cai rutiere si alte

cai de transport;

- prin implementarea proiectului vor fi asigurate legaturi cu drumul national si celelocale;

- principiul rolului multiplu in sensul accesibilizarii agentilor economici, a zonelor

turistice, a investitiilor sociale, accesibilizarea altor investitii finantate din fonduri

europene;

- prin implementarea proiectului va fi facilitat accesul locuitorilor la investitii de interes

social (biserica, cimitir, stadion, scoala, oficiu postal), precum si catre agentii economici

existenti in zona.

- Imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul urban;

- cresterea numarului de obiective in vederea unei dezvoltari durabile;

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind amenajarea unui
sens giratoriu pe Strada Laminorului ce face legatura direct sau indirect cu institutii politico-
administrative, socio-medicale, turistice, etc., ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

* Beneficii economice:

- economie de carburant;

- reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor;

- cresterea valorii terenurilor din zona.

« Beneficii sociale:

- economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

- cresterea mobilitatii populatiei;

- accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatii exceptionale, salvare, politie,
ISU (Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta);

- accesul la mijloacele de transport in comun;

* Beneficii de mediu:

- reducerea poluadrii prin scaderea suspensiilor in aer.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului
3.1.1. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan)

Municipiul Targoviste este cel mai important centru urban al judetului Dambovita, fiind un
centru polarizator traditional, cu functia de resedinta de judet. Situat in partea centrala a
judetului, municipiul Targoviste beneficiaza de o pozitie geografica favorabila, cu posibilitati de
comunicare cu centre economice importante. Aflat la incrucisarea unor vechi drumuri comerciale
(Buzau, Braila, Giurgiu, Brasov, Campulung), municipiul reprezintd un nod al cdilor de
comunicafii rutiere, gasindu-se la numai 78 km de Bucuresti, la 48 km de Ploiesti si la 110 km de
Brasov. Din punct de vedere al asezarii geografice, Municipiul Targoviste este situat In campia
subcolinara care-i poarta numele, parte a cAmpiei piemontane Inalte, la zona de contact dintre
Subcarpatii Getici si Campia Romana. Orasul beneficiaza de o asezare prielnica, in apropierea
paralelei de 45°, anume 44°56’ latitudine nordica si meridianul 25°26’ longitudine estica. Cadrul
natural a asigurat conditii de habitat deosebit de prielnice pentru dezvoltarea unui centru urban,
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in jurul caruia au gravitat asezari rurale insirate pe vadile mijlocii ale raurilor lalomita si
Dambovita. Targovistea de astazi reprezinta un important centru economic, cultural-istoric si
turistic al tarii.

3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Targoviste se afla la o distantda de 80 km de Bucuresti, Capitala Romaniei. Unitarea
administrativ-teritoriala Targoviste are o suprafata de peste 35 km patrati (3.500 ha) si se
invecineaza cu: Aninoasa, Razvad, Ulmi, Dragomiresti, Sotanga.

Strada este proiectata pe teren domeniu public.

3.1.3. Datele seismice si climatice

Zona studiata este amplasata in zona seismica ce este caracterizata de o valoare de varf a
acceleratiei terenului de ag=0,30 g precum si de o perioada de control a spectrului de raspuns de
0,7s cf. P100-1-2013.

Zona In care se propune investitia se incadreaza in:

- Zona climatica Il cu Text.= -15°C conform Mc001/6-2013;

- Zona eoliana IV - conf. Anexa E la C107/5 -2005;

- Zona Incarcari din vant conform CR1-1-4 -2012: IMR 50 ani: Vv=25m/s; p=0,4kPa;

- Zona de actiune a zapezii conform CR-1-1-3- 2012: IMR 50 ani: SOk=2,0kN/m2;

Climatul are un caracter temperat-continental de nuanta blanda, temperaturile medii
anuale fiind cuprinse intre 8 si 10 °C. Vanturile bat in general dinspre nord (30,9%), sud (13,5%)
si sud-vest (10,1%).

i)

>220

201-220

18.1-200

16.1-180
L [#41-160 | |-

121-140

| 10.1-120

|81-100

61-80

<=60

Mean manthly temperature i | T T i T 5 Mean monthly temperature
July 1961 - 1990 January 1961 - 1990
e L
e >

Conform reglementarii tehnice ,Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi de
proiectare pentru cladiri” Indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei terenului de fundare
pentru proiectare, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta IMR=225 ani
si 20% probabilitate de depasire In 50 de ani, are o valoare ag=0,30g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de
valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze
relative.

Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea T.=0,7sec.
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Te=1,0s

0 50 100 150 200 250
RO — —
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Zonarea valorii de varf a acceleratiei terenulu i
pentru cutremure avdnd IMR = 225 ani.

Perioada de control (colt) a spectrului d e
dspuns Tc.

3.1.4. Date climatice

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente
baltice, ceea ce conferd un regim de precipitatii bogat, atat pe timpul iernii, cat si pe timpul verii.

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate
(600 -700) In lunile de vara (iunie - iulie) si valori mai scazute in lunile de iarna - inceputul
primaverii (ianuarie-februarie-martie).

In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 80.0 - 90.0cm.

Presiunea de referintad a vantului, mediata pe 10 minute qref = 0.40 kPa, conform Indicativ
CR 1-1-4/2012. Incircarea din zdpada pe sol s0,k = 2.50 kN/m2, Indicativ CR 1-1-3/ 2012.

3.1.4. Studii de teren:
3.1.4.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare

Studiul geotehnic a fost realizat in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in
vigoare, corespunzadtor prevederilor din NP 074-2014 “Normativ privind documentatiile
geotehnice pentru constructii” si stabileste conditiile geotehnice din zona, precum si conditiile de
fundare pentru obiectivele proiectate.

Datele geotehnice necesare care stau la baza analizei solutiilor structurale si
infrastructurale au fost obtinute din raportul geotehnic nr. 534/2022 intocmit de S.C.
INFRATECH CONSTRUCT S.R.L,, ing. Voicu Eduard. Pe amplasament s-au realizat 4 foraje.
Structura litologica este urmatoarea, de la suprafata spre adancime:

Forajul FO1

- stratul 1: Structura rutiera existenta alcatuita din 15 cm asfalt + 20 cm BcR si 30 cm materiale
granulare (balast);

- stratul 2: Argila nisipoasa cenusie cu plasticitate mijlocie, plastic vartoasa de 3,35 m.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in cadrul forajului FO1.

Forajul FO2

- stratul 1: Structura rutiera existenta alcatuita din 15 cm asfalt + 20 cm BcR si 30 cm materiale
granulare (balast);

- stratul 2: Argila nisipoasa cenusie cu plasticitate mijlocie, plastic vartoasa de 3,35 m.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in cadrul forajului FO2.

Din esantioanele prelevate din foraje au fost extrase probe si pe acestea au fost
determinate caracteristici fizice ale pamanturilor intilnite: umiditatile naturale si limite de
plasticitate.

La proiectare, executie si exploatare, se vor respecta prevederile urmatoarelor STAS - uri
si Normative:
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e SR EN ISO 14688-1/2004 - Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

e SR EN ISO 14688-2/2005 - Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare.

e STAS 1242/2/1985, privind studii si cercetari geotehnice specifice traseelor pentru cai
ferate si drumuri;

e STAS 1709/2- 90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor produse de inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

e SR 11100/1/1993, - Zonare seismicad. Macrozonarea teritoriului Romaniei si
Reglementarea tehnica P100 - 1/2006 respectiv P100/1/2013 - Cod de proiectare seismica -
partea I - Prevederi de proiectare pentru cladiri;

¢ STAS 6054/1977, privind adancimea limita de inghet;

e Instructiunile PD - 177 - 2001 - pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica);

e Indicator TS/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale sapaturi;

e Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.

3.1.4.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

Studiul topografic intocmit a fost avizat de OCPI.

Nu este nevoie de studii de stabilitate.

Debitele maxime de apa pluviala necesare calculului hidraulic al gurilor de scurgere au
fost determinate de proiectant pe baza normativelor in vigoare.

3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
Pe amplasament exista retele de electricitate, curenti slabi, iluminat, gaze si retele de apa
si canalizare.

3.1.6. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Pe traseele drumurilor nu exista factori de risc.

3.1.7. Informatii privind posibile interferinte cu monumente istorice/arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic
3.2.1. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune

Terenul este situat in intravilanul Mun. Targoviste(conform PUG aprobat Prin HCL nr. 9
din 01.1998 si prelungit conform OUG nr. 51 din 21.06.2018 prin HCL nr. 239/29.06.2018).

Forma de proprietate: teren domeniu public al Mun. Targoviste, extrasul de CF nr. 83852,
83863, 84038, 84471, 88368.

3.2.2. Destinatia constructiei existente

Strada vizata de prezenta documentatie face parte din trama stradala a Mun. Targoviste si
are ca destinatie:

- accesul riveranilor la proprietatile particulare;

- accesul In si din reteaua de drumuri locale, judetene si nationale;

- accesul populatiei la punctele de interes comun din localitate (scoala, biserica, cimitir,
agenti economici).
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3.2.3. Includerea constructiei existente 1n listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa
caz

Nu este cazul

3.2.4. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Nu este cazul

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
3.3.1. Categoria si clasa de importanta
Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din
2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”.
Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:
- Importanta vitala;
- Importanta social-economica si culturala;
- Implicarea economica;
- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta);
- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;
- Volumul de munca si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate,
a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) =k(n) x X p(i) / n(i)
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) - Importanta social economica si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) - ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) - natura si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului -
nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1;
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;

P(4) - Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare - nivel mediu, punctaj 2;
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P(5) - Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de
teren si de mediu - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp - nivel
mediu, punctaj 2;
p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2;

P(6) - Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) - activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia - nivel
redus, punctaj 1.

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate

Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1. 1 1 1 2 1
2. 1 3 4 4 2
3. 1 1 1 1 2
4, 1 3 2 4 2
5. 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1

Total 6 14 20 15 10
14 (6<14<17)
Categoria de importanta C - Normala

Conform H.G. 766/10.XI1.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor
acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori determinanti:
rezulta categoria de importanta C - lucrari de importanta normala.

Constructiile se Incadreaza In urmatoarele categorii si clase de rezistenta:

- categoria de importanta: ,C” conf. HG 766/97;

- categoria functionalda - drumuri de interes local;

Clasa tehnica: - II - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului
Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Conform SR10144/1-90, strada este de categoria - II - cu 4 benzi de circulatie.

Viteza de proiectare este de 40 km/h.

3.3.2. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz
Nu este cazul

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
Nu se cunosc

3.3.4. Suprafata construita

Suprafata de teren necesara amenajarii strazii este de aprox 10500 mp.
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3.3.5. Suprafata construita desfasurata
Nu este cazul

3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei

Suprafata de teren necesara amenajarii strazii este de aprox 10500 mp.

Valoarea de inventar al fiecarui tronson de drum este prezentata in Anexa 1 atasata
prezentului proiect.

3.3.7. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente
Nu este cazul

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric, In cazul imobilelor care beneficiazd de

regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale

monumentelor istorice sau In zone construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si

cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice,

tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de Intretinere a constructiei, conceptia
structurald initialad gresitad sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica

Pe baza expertizei tehnice se constata ca sub actiunea traficului si a factorilor climatici,
suprafata strazii s-a degradat, prezentand mici defectiuni (valuriri, fagase).

Drumul este prevazut cu semnalizare rutiera.

Se apreciaza ca starea tehnica a drumurilor este buna si asigura nivelul de serviciu pentru
utilizatori, conform Normativului privind cerintele tehnice de calitate a drumului legate de
cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al

asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Pe ansamblu, starea tehnica a sectorului de strada analizat este "buna" pe intreaga
suprafata, traficul desfasurandu-se normal.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz
Nu este cazul

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC,
CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.1. Clasa de risc seismic

Conform ,Cod de proiectare seismica - Partea [ - Prevederi de proiectare pentru cladiri” -
P100-1/2013, amplasamentul contructiei se caracterizeaza prin:

- zona seismica de calcul: C;

- perioada de colt: Tc=0.7s;

- acceleratia terenului: ag= 0.30g;

- coeficient seismic: Ks= 0.2;

- grad de intensitate seismic: VII.

4.2. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie

Prin amenajarea intersectiilor propuse, structura rutiera proiectata va corespunde
cerintelor unor drumuri de clasa tehnica II.

S-au analizat doua variante de structuri rutiere, corespunzatoare clasei de trafic usor:
Scenariul 1: - Scenariul recomandat

- Strat de uzura din MAS 16: 4 cm;
- Strat de legatura din BAD 22,4: 6 cm;
- Strat de baza din AB 31.5: 8 cm;
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- Strat de fundatie superior din Piatra Sparta: 20 cm;
- Strat de fundatie inferior din Balast: 25 cm;
- Strat de forma din Balast: 10 cm;
Scenariul 2:
- Strat de uzura din BA 16: 4 cm;
- Strat de legatura din BAD 22,4: 6 cm;
- Strat de baza din AB 31.5: 8 cm;
- Strat de fundatie superior din Piatra Sparta: 20 cm;
- Strat de fundatie inferior din Balast: 25 cm;
- Strat de forma din Balast: 10 cm;

4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul energetic

spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii

Suprafata de teren necesara amenajarii strazii este de aprox 10500 mp. Traseul proiectat
al fiecarui tronson in plan, va urmari traseul existent, pentru evitarea exproprierii terenurilor,
fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan, inclusiv
amenajarea in spatiu a curbelor, vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si
STAS 10144-3/91 "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si 0.M.T 50/1998.

Niveleta proiectata (linia rosie), va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, cu
diferente 1n ax pozitive, aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere + corecturile necesare,
aplicate in asa fel Incat pasul de proiectare prevazut in STAS 863/65 sa fie respectat. Daca prin
asternerea straturilor asfaltice drumul se Tnalta, se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor,
adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de scurgere sa preia atat apele de
suprafata, cat si apele din curtile Invecinate strazii.

Se va adopta profilul transversal tip in conformitate cu 0.M.T 50/1998, STAS 10144-1/90,
si NP 116-2004, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a platformei, pentru evitarea
exproprierii terenurilor, fapt ce ar complica Inceperea executiei lucrarilor.

Scurgerea apelor va fi asigurata prin sistemul de canalizare pluviald, In conformitate cu
STAS 2914-84 si STAS 2916-87, cu o sectiune calculata astfel incat sa asigure evacuarea apelor
provenite din ploi de pe suprafetele aferente bazinului de acumulare.

Tindnd seama de valorile de trafic inregistrate pe tronsoanele de drumuri analizate,
propunem doua variante (scenarii) pentru modernizarea acestora:

Scenariul 1: - Scenariul recomandat

- Strat de uzura din MAS 16: 4 cm;
- Strat de legatura din BAD 22,4: 6 cm;
- Strat de baza din AB 31.5: 8 cm;
- Strat de fundatie superior din Piatra Sparta: 20 cm;
- Strat de fundatie inferior din Balast: 25 cm;
- Strat de forma din Balast: 10 cm;
Scenariul 2:
- Strat de uzura din BA 16: 4 cm;
- Strat de legatura din BAD 22,4: 6 cm;
- Strat de baza din AB 31.5: 8 cm;
- Strat de fundatie superior din Piatra Sparta: 20 cm;
- Strat de fundatie inferior din Balast: 25 cm;
- Strat de forma din Balast: 10 cm;
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